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"Mulltransportfahrzeug" 

Die Erfindung bezieht sich auf ein MQL I transport f ah r- 
zeug zur Aufnahme und Entleerung von im Bereich 
eines Transportweges angeordneten Mullbeha Itern mit 
einer am Wul I t ransportf ahrzeug angeordneten void 
5 Fahrzeugf uhrer steuerbaren G r e i f e i n r i ch t ung „ 

Eine den Ga t t ung sbeg r i f f des Hauptanspruches biLdende 
Einrichtung uird in der DE-B-12 55 569 bes ch r i eben , 
bei der eine Tonnengr ei f vorr i chtung in Form von zwei 

1o etua in Abstand einer Tonnenbreite parallel ange- 
ordneten Tragschienen vorgesehen ist, die durch ein 
geeignetes hydrauli sches oder pneuma t i s c h es Aggregat 
hin- und he r ve rs ch i ebba r ist. Die bekannte Einrich- 
tung macht es erf order I i ch, daB die Mulltonne stets 

15 in einer genau korrekten Lage am StraBenrand steht, 

uni von der T onneng re i f e i n r i ch t ung uberhaupt ergrif f en 
werden zu konnen» Weiterhin darf der StraBenrand 
nicht durch parkende Fahrzeuge besetzt sein, d.h- 
also, daB das Flu I If ahr zeug in einem vorbestimmten 

2o Fahrweg fahren muB* 1st dieser Fahrweg versperrt, ist 
ein einwandf reies Ergreifen der Tonnen nicht moglich. 

Ein solches Fahrzeug ist in der Praxis nicht einsetz- 
bar „ 
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Der Erf indung liegt die Aufgabe zugrunde, ein MuLL- 
t ransportf ahrzeug der den 6a ttungsbegri f f bildenden 
Art dahingehend zu verbessern, dafl ein prob LemLoses 
Ergreifen beLiebig auf gestel Iter Mulltonnen von 
einem beliebigen PLatz des Trans port wege s aus moglich 
1st, wobei in weiterer Ausbildung dieser Aufgabe ein 
moglichst se Lbstt at iges Hinfuhren des Greif erkopf es 
auf den Mullbehalter zu moglich sein soil, so daB 
seLbst bei schlechten Si ch tverha L tni ssen durch 
parkende Fahrzeuge ein sicheres Ergreifen des Mull- 
behalters durch den Greiferkopf mogLich wird- 

Diese der Erfindung zug run de I i eg e nde Aufgabe wird da- 
durch gelost, daB die Gre i f e i n ri ch tung als an dem 
MuLltransportfahrzeug schuenkbar angeordneter Teles- 
koparro mit Greiferkopf ausgebildet ist* 

Vorzugsweise wird dabei so vorgegangen, daB die Greif- 
einrichtung i m vorderen Bereich und oberhalb des 
Fahrerhauses des Mul It ransportf ahrzeuges angeordnet 
ist und eine Entleerung des Mulls im vorderen Bereich 
des Laderaumes des Mul It ranspo rt f ahrzeuges moglich 
macht, wahrend das MuLltransportfahrzeug an seiner 
Ruckseite in an sich bekannter Ueise mit einer Ent- 
leerung sk lappe und in seinem Inneren in an sich be- 
kannter Ueise mit einer Pr e Bvo r r i ch tung ausgerustet 
ist, 

Durch diese MaBnahmen wird. erreicht/ daB die Greif- 
einrichtung eine groBe Re i c h u e i t e auf we i st und es ist 
nunmehr nicht mehr erf order li ch , daB das Mullfahrzeug 
einen ganz bestirnmten Fahrweg einhalt, sondern das 
Mullfahrzeug kann sich durch parkende Autos schlangeln 
und trotzdem ein sicheres Ergreifen der Mulltonnen 
uber den langen teleskopart i g au sgebi Ideten Greifer- 
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arm moglich machen. Weiterhin konnen die MuLltonnen 
in beliebiger Stetlung stehen* Trotzdem werden sie 
vom Greiferkopf ergriffen, hochgehoben und zur Mull- 
einf ul lof f nung des Fahrzeuges gefuhrt- 

Sind gemafl einem bevorzugten Au sf uh rung sbe i sp i e L der 
Erfindung Mulltonnen oder Greiferkopf mi t zusammen- 
wirkenden Sensoren au sge rus t e t p fiihrt sich der 
Greiferkopf be i spi e Iswei se ab einer bestimmten Aus- 
fahrsteLLung selbsttatig auf die MuLltonnen zu, so 
daR selbst dann, wenn der Fahrzeugf uhrer des Mull- 
t ransportf ahr zeuges die Tonnen nicht genau hinsicht- 
lich ihrer Lage erkennen kann, ein sicheres Ergreifen 
durch den Greiferkopf moglich wird. 

GemaR der Erfindung ist weiterhin vorgesehen, daB im 
Bereich des Fahrzeugf uhre rs eine oder mehrere Fern- 
sehkameras zur Kontrolle der Bewegung des Greifer- 
kopfes vorgesehen sind* 

In weiterer Entuicklung dieses Gedankens schlagt die 
Erfindung vor^ mehrere Fernsehkameras einzusetzen und 
die 6reif einr i chtung rechnergesteuert zu beuegen, wo- 
bei die Bewegung uber die Fernsehkamera und den 
Rechner kontrolliert werden kann- 

Hierbei ist es auch moglich,, die Fahrbewegung des 
Mul Itransport fahrzeuges uber Fernsehkameras und 
rechnergesteue rte H i I f se i n r i c h t ungen zu steuern, 

Im Sinne der Erfindunjg wird unter dem Begriff "Sen- 
soren" jedes Hilfsmittel verstanden, das Strahlen 
oder Wellen aussendet oder erzeugt, die von ent- 
sprechenden Auf nahmegerat en erfaflt und ausgewertet 
werden konnen 0 
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Au s f uh rung sbe i sp i e I e der Erfindung werden nachfoLgend 
anhand der Zeichnungen erlautert. 

Die Zeichnungen zeigen dabei in den 

eine erste, einfache Ausf Oh rung sf orm der 
Erfindung, in den 

eine zweite abgewandelte Ausf uhrungsf orm 
der Erfindung und in den 

eine weiterhin abgewandelte Ausfuhrungs- 
form der Erfindung. 

In den Zeichnungen sind mit 1, 1a und 1b jeweils 
Mul Ltransportf ahrzeuge bezeichnet, die ein Fahrer- 
haus Z aufweisen. Der Stauraum fur den MCilL ist mit 
3 bezeichnet und die Gre i f e i n r i c h tung mit 4 bzwo 4a 
bzw. 4b. 

Hit 5, 5a bzw. 5b ist der jeweiLige Greiferkopf be- 
zeichnet und mit 6 die zu ergreifenden Wulltonnen B 

Mit 7 ist eine am Ruckende des Fahrzeuges angeordnete 
bekannte Klappe bezeichnet, die ein Entleeren des 
Mulls an der Ruckseite des Fahrzeuges ermoglicht. 
Innerhalb des Fahrzeuges ist in an sich bekannter 
Weise eine PreBschnecke vorgesehen. 

GemaB den Fig., 1 und Z besteht der Greifer aus Gelenk- 
armen, die teleskopisch ausgebildet und an der Seite 
des Fahrzeuges vorgesehen sein konnen und somit ein 
Ergreifen der Mulltonnen e rraog I i c hen «. 

GemaB den Fig. 3 und 4 ist die eigentliche Greifein- 
richtung 4a als Te leskop-Grei f e r a rm ausgebildet, der 
die Te Leskoptei le 8 und 9 aufweist und schwenkbar bei 



Fig. 1 
und 2 

Fig. 3 
und 4 

Fig. 5 
und 6 
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1o an der Oberseite des MuLlf ahrzeuges befestigt ist 
und damit uber das Fahrerhaus hinueg arbeiten kann. 

Bei der Ausf uhrungsf orm gemaB Fig. 5 und 6 ist der 
Greiferarm ebenfalls als Teleskoparm ausgebi Ldet ,und 
zwar sind zwei Teleskoparme zusammenge sc ha L te t , die 
sowohl die vertikale Bewegung, wie auch die hori- 
zontals Bewegung ausfuhren konnen. Zusitzlich sind 
bei der Ausf uhrungsf orm gemaB Fig. 5 und 6 Fernseh- 
kameras 11 und 12 vorgesehen, deren Kontrollscheiben 
im Inneren des Fahreffiauses 2 angeordnet sind und die 
zur Kontrolle der Bewegung des Gr e i f e r kopf e s und aber 
auch zur KontroUe der Fahrbeuegung des MOUtransporf 
fahrzeuges dienen. 

NatOrLich ist es ohne weiteres raoglich^ ueitere 
Fernsehkameras zu installieren. Die Fern sehkame ra s 
k8nnen dabei Rechnereinheiten steuern, die selbst- 
tatig die Greif einri chtung und/oder das Fahrzeug 
steuern bz«. entsprechende Steue r i mpu I s e geben. 
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Pa ten tanspruche : 

1. Mul 1 1 ransportf ahr zeug zur Aufnahme und Ent- 

Leerung von im Bereich eines Transport- 
5 weges angeordneten Mul Ibeha Ltern mit einer 

am Mul Ltr ansport f ahrzeug angeordneten vom 
Fahr2eugf uhrer steuerbaren Greif einrichtung, 
dadurch gekennzei chnet ^ dafl d*ie Greifein- 
richtung (4, 4a, 4b) als an den HuLLtrans- 
1o portfahrzeug (1, 1a, 1b) schwenkbar ange- 

ordneter Teleskoparm (8, 8b, 9) mit Greifer- 
kopf (5a, 5b) ausgebildet ist„ 

2o Vorn'chtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 

15 kennzeichnet , daB die Grei f einr i cht ung 

(4a, 4b) im vorderen Bereich und oberhalb 
des Fahrerhauses des MQll transportf ahr- 
zeuges (1a, 1b) angeordnet i st und eine 
Entleerung des Hulls i m vorderen Bereich 
Zo des Laderaumes des Mul It ransportf ah r zeuge s 

ermoglicht, wahrend das Mul I transportf ahr- 
zeug (1a, 1b) an seiner Ruckseite in an sich 
bekannter Weise mit einer Ent leerung sk lappe 
(7) und in seinem Inneren in an sich be- 
25 kannter Weise mit einer Preflvorrichtung aus- 

gerustet ist. 

3« Mul Itransportf ahr zeug wenigstens nach An- 

spruch 1, dadurch gekennzeichnet , daR an den 

3o Mul Ibehaltern (6) in Verbindung mit dem 

Greiferkopf (5, 5a, 5b) der Greif ei n ri chtung 
(4, 4a, 4b) sjsammenui rkende Ansteue rungs- 
hilfsroittel vorgesehen sind, die ein selbst- 
tatiges Ansteuern des Greif er kopf es (5, 5a, 

35 5b) auf die MOUbehalter (6) zu e r roog I i c hen . 
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Mul I t ransportf ahrzeug nach einem oder 
mehreren der vorhe rgehenden Anspruche, ge - 
kennze i chnet durch ejne im Bereich des 
Fahrzeugfuhrers angeordnete Fernsehkamera 
(11, 12) zur Kontrolle der Bewegung des 
Greiferkopfes (5, 5a, 5b). 

Mul It ransportf ahrzeug wenigstens nach An- 
spruch A , dadurch gekennzei chnet ,- daft 
mehrere Fe r n sehkame ra s (11, 12) vorgesehen 
sind und die Greif einrichtung rechnerge- 
steuert bewegbar ist. 

Mul L t ransportf ahrzeug wenigstens nach An- 
spruch 4, dadurch ge ke nn ze i c hn e t , daft auch 
die Fahrbewegung des Mu I L t ransportf ah r zeuge s 
(1, 1a, 1b) uber Fe rnsehkame ras (11, 12) 
und rechnergesteuert e Hi Lfseinrichtungen 
erf olgt . 

MQl I -transport f ahrzeug nach einem oder 
mehreren der vorhe rgehenden Anspruche, 
dadurch gekennzei c hnet , daft die Greifein- 
richtung (5, 5a, 5b) und die Mullbehalter 
(6) mit Sensoren ausgerustet sind, die ein 
Auf einanderhinf uhren der Greifeinrichtung 
auf den Mullbehalter zu bewirken. 
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